VX 800 Auspuffsanierung HinkePank Seite 1von 13

Hier werden alle Arbeiten auf der linken Seite gezeigt. Rechte Seite dann analog.
Endabdeckung entfernen

Das Ende des VX-Auspuffs ist mit einer an 4 Punkten aufgeschweiten Abdeckung versehen.

Die 4 SchweiRpunkte missen entfernt werden. Dazu die Punkte ankérnen und mit kleinem Bohrer
(4mm ) vorbohren.
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AnschlieBend mit 10 mm Aufbohren. Die Tiefe erkennt man daran, dass zwischen den
Metallschichten eine leicht verfarbte Trennlinie erkennbar ist

Leider heiRt das noch nicht, dass sich die Abdeckung jetzt entfernen lasst — die SchweiRverbindungen
miissen mit dem Dremel und einem (mehreren) Schleifstiften ausgeweitet werden.

Dies ist sehr aufwendig und sollte auch recht vorsichtig erfolgen, da ein Loch in der Endplatte zu
weiteren aufwendigen Arbeiten fihrt.

Alternativ kann man einen Schweillpunktbohrer kaufen (ca. 18 €) oder einen Bohrer sehr flach
anschleifen. (deutlich billiger)

Da die SchweiBpunkte recht hart sind, muss man den Bohrer hinterher sowieso neu schleifen.
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Gut ausgebohrt sieht das dann so aus.
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Der alte (vergammelte) Einsatz kann nur entfernt werden, indem man den kompletten Rand
durchtrennt. Also auch hier ankérnen und einen Kreis von moglichst eng beieinander liegender
Bohrungen (4mm) um den Einsatz zaubern.

Nicht drgern, dabei gehen immer einige Bohrer zu Bruch.

Die Stege zwischen den Bohrungen mit einer kleinen Feile durchfeilen — viel Spal.
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Gefihlte 15 Jahre spater kénnen die letzten 2 oder 3 Stege durch Biegen gebrochen werden.

Die Uberreste des Einsatzes, original ist das nicht — der urspriingliche Dampfereinsatz ist ganz
verschwunden und offenbar durch dieses Teil ersetzt worden. ( Deshalb war meine VX auch so laut )
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Die Offnung nun mit der Rundfeile so erweitern, dass das Kafer-Endrohr hindurchpasst.

Das Endrohr verkehrt herum reinstecken, um die genaue Lange zu markieren ( mit einer Feile oder
Stahlnadel anreien ).
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Hier mal zur Probe eingesteckt — passt so.

Nun konnte das Stiick Endrohr eingeschoben und festgeschweilt werden. In den unteren
Drehzahlbereichen ist die Lautstarke dadurch auch sehr schon gedampft, aber oberhalb von 2.500 bis
3.000 Umdrehungen pro Minute fangt die gute VX damit an, einer Panigale Gerduschtechnisch
Konkurrenz zu machen. Das passt einfach nicht zur VX und wiirde dem netten Herrn vom TUV auch
nicht gefallen.
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Also muss noch ein DB-Eater her. Kauflich gibt es so etwas nicht mit dem no6tigen kleinen
Durchmesser. Wieder ist Selbermachen angesagt.
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Tatsachlich ist das Teil 5mm langer geworden, damit ich es vorne durch Umbdérdeln verschlieRRen

konnte. Der DB-Eater entsteht aus verzinktem Lochblech.
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Uber einem Stiick Moniereisen wird der DB-Eater in Form (Rohr) gebracht.
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So sieht das Ergebnis dann aus

o
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Das vordere Ende wird umgebdrdelt und ebenfalls mit Harlot fixiert.

Ein Band aus diinnem Blech dient zur Dampfung der hohen Frequenzen. Auch das wird mit Hartlot
fixiert.

Die FluBmittelreste werden griindlich in Wasser abgewaschen und das Gebilde mit Auspufflack gegen
Rost geschiitzt.
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Jetzt kann das Endrohr im Auspuff festgeschweiRt werden.

Ja, es sieht schrecklich aus und muss ordentlich mit dem Dremel nachbearbeitet werden. Das
Endstiick des Auspuffs noch mit Rostumwandler bearbeiten.

Das muss gut abgespliilt werden ! Den DB-Eater einsetzen und festschweiRen - neues Arbeitsgebiet
flir den Dremel.
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Das Endstlick wird auch mit Auspufflack gegen Rost geschiitzt.

Nun noch die Endplatte wieder mit den 4 Schweillpunkten festgemacht, verputzt und wiederum
Auspufflack.

Optisch muss hier vor dem Besuch beim TUV unbedingt noch etwas gemacht werden — Akustisch
funktioniert der Auspuff nun aber wieder richtig gut.

Das eingesetzte Kafer-Endrohr stellt den urspriinglichen Weg der Abgase wieder her. Es ist aus
Edelstahl von Sebring ( etwas groReren Durchlass als original-VW).

Ich habe die SchweiRarbeiten mit einem einfachen (billigen) MIG-Gerat mit Edelstahldraht und Argon
4.6 durchgefiihrt. Mit einem WIG-Gerat hatte das sicher besser ausgesehen, auch muss ich zugeben,
daR meine SchweiRkiinste auch nicht an proffessionelle Anspriiche heranreichen.



